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1. Ikarus

A 1II. vilaghaboru és a rendszervaltas kozotti idészak magyar iparanak egyik legsikeresebb

szerepldje volt az autdbuszokat gyartd Ikarus gyar. Ebben az idészakban tobb évig vilagelso
volt nemcsak a gyartdsban, hanem a termék exportjaban is.

Egy, az Ikarus torténetérdl szolo dokumentumot kell elkészitenie a mellékelt mintanak és

a leirasnak megfelel6en. A dokumentum elkészitéséhez sziikséges szoveget az UTF-8 kddolasu
iszoveg. txt allomanyban taldlja. A szoveg a szerkesztés befejezése utdn ne tartalmazzon
felesleges bekezdésjeleket!

A megoldashoz a kovetkezd képeket kell haszndlnia: ikarusé6.3jpg, 260 280. jpg,

finta 1976.jpg, ikarus felirat.png.

1.

Hozza 1étre szovegszerkesztd program segitségével az ikarus nevil dllomanyt a program
alapértelmezett formatumaban, az i szoveg. txt allomany ¢és a képek felhasznalasaval!

A dokumentum legyen 4ll6 tajolasu és Ad-es lapméretli! A felsd €s also margét 2,2 cm-re,
a bal és jobb oldali margdt 2,4 cm-re allitsa be (ha a hasznalt szovegszerkeszté programban
az élofej a szovegtiikorbol veszi el a terliletet, akkor az also és felsé margo legyen 1,2 cm)!

A dokumentum egészére allitson be automatikus elvalasztast!

A dokumentum egészének karakterei — ahol mas eldiras nincs — EB Garamond bettitipusuak
és 12 pontos betliméretlick legyenek! A dokumentumban — beleértve a szovegdobozt és
a tablazatot is — a bekezdések legyenek egyszeres sorkoziliek €s sorkizartak! A bekezdések
elétt 6, utanuk 0 pontos térkdz legyen, ahol a feladat mast nem kér!

A cimet formézza Cimsor 1 stilussal, a hat alcimet pedig Cimsor 2 stilussal! (Az alcimek
mindig egy sornal révidebbek.) Modositsa a cimsorstilusokat az alabbiak szerint!

a. A Cimsor 1 és Cimsor 2 stilus betlitipusa EB Garamond legyen!

b. A Cimsor 1 stilus legyen 20 pontos bettiméretli, félkovér stilusi! A Cimsor 2
stilus legyen 15 pontos betliméretii és félkovér stilusu!

c. A Cimsor 1 stilusu bekezdés eldtt 24, utdna 12 pontos, a Cimsor 2 stilusu
bekezdések eldtt 12, utdnuk 6 pontos térkoz legyen!

Az ¢lofejben kozépre zartan helyezze el az aranyosan 0,4 cm magassagura Kicsinyitett
ikarus felirat.png képet, az ¢lolabban pedig az oldalszdmot! Az élofejet és
az ¢lolabat vékony szegéllyel valassza el a szovegtol!

Szarjabe az ikarus66. jpgésa 260 280. jpgképeket a minta szerinti helyre! A képeket
a méretarany megtartdsa mellett méretezze at 7.5 cm szélességlire! A képek a jobb
margbhoz igazodjanak, bal oldaluk legyen 0,4 cm tavolsagra a szovegtol!

A minta szerinti helyen készitsen 6 cm széles, bal margéhoz igazitott szovegdobozt
(keretet), amely a 200-as sorozat formatervezdjét mutatja be! A szovegdobozt lassa el
vékony szegéllyel! A szovegdoboz magassagat ugy valassza meg, hogy a szoveg elférjen
benne, de egy sornal tébb {iires hely ne maradjon! A szovegdobozba szurja be a
finta 1976.jpg képet, ala pedig a dokumentum végén taldlhat6é bekezdéseket helyezze
at! A szovegdoboz tartalmanak betiitipusa Open Sans, betiimérete 10 pontos legyen! A
Finta Laszlo” nevét tartalmazd bekezdést igazitsa kozépre, és formdzza félkovér
betiistilussal!

A feladat folytatasa a kovetkezdé oldalon taldlhato.
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9. Alakitsa tablazattd a tabuldtorokkal tagolt tartalmat, és azt formazza az aldbbiaknak

megfelelden!
a. A tablazat és a felette 1évo bekezdés kozott legyen 6 pontos térkoz!
b. Az els6 oszlop szélessége 4,5 cm, a tobbi oszlopé 1,5 cm legyen!
c. A tablazatot igazitsa kdzépre!
d. Bovitse a tablazatot az évszamok felett egy ujabb sorral, amelynek cellait
egyesitse, és a tdblazat feletti bekezdést helyezze at ide!
e. A tablazat cellainak bekezdései eldtt és mogott ne legyen térkoz!
f. A sorok magassagat 0,7 cm-re allitsa be!
g. A tablazatot szegélyezze a minta szerint!
h. Az évszamok és az Ikarus sorat formazza félkovér betiistilussal!

[

A tablazat cellainak tartalmat igazitsa fliggélegesen kozépre, a vizszintes
igazitast €s a cellak hatterét allitsa be sziirke sziniire a minta szerint!

25 pont

2312 gyakorlati vizsga 4/16 2023. majus 15.



Digitalis kultara

kozépszint NEV: i, OSZEALY L

Minta az Ikarus feladathoz:
A képeken csak az 1. és a 2. oldal, valamint az utolsé alcimhez tartozo tablazat lathato.

A magyar buszgyirtis fénykora

A hatvanas évek masodik felét kiveté mintegy két évtized nevezhetd a magyar autSbuszgyirtds és ezzel
egyiitt a magyar jarmipar fénykordnak. A magyar konstrukciék dltal elért sikerek Snmagukban is so-
katmondéak, az elképesztd termelési adatok magort egy rendkiviil innovatfv mfiszaki kultira képe kr-
vonalazédott, amely megteremtette annak lehetGségét, hogy valéban haszndlhaté és versenyképes ter-
mékek sziilethessenek olyan darabszimban, amely az6ta is megismételhetetlen, és valészintleg az is ma-

rad.

A ,faros”

Sikerek és szakmai szempontbél emlékezetes model-
lek természetesen mdr a hatvanas éveket megel 8z8en
is kotddtek a magyar jirmdiparhoz. Az dttorést a

2kanuahn

mira igazi klasszikussd vilt Tkarus 55-6s, azaz a ,fa-

ros” hozta meg, Ezzel a tipussal és virosi-eldvirosi Az Gj modellcsaldd tervezésekor az egységes csalddelv — azazaz

azonos elemekbdl megvaldsitott virosi, elévirosi, tavolsagi és
csukl6s autbuszok — mellett az esztétikus forma is hangsulyt
kapott: a 200-as karosszéria igazi vivmdnya, hogy sikeriilt a
szogletes kialakitdst (amelyet az utastér lehetd leggazdasigo
sabb kialakitisa indokol) 6tvzni a ligyabb vonalvezetéssel,

pirjéval, az Tkarus 66-ossal mar nemcsak idehaza ésa
szocialista orszdgok Gtjain taldlkozhattak az utazdk,
hanem példul Egyiptomban és Kuvaitban is. A t4-
volsagi viltozatbdl 7466, a virosibél pedig 9260 da-

rabot gydrtottak.
egy szinte idGtlen, a mai napig esztétikusnak haté megjelenést
Bir ezek a modellek — ahogy az Ikarus t&bbi korabeli < eredményezve.
gydremdnya is — csak kompromisszumokkal feleltek
Finta Laszl6 (1934-2018) Az akkoriban szokatlanul nagynak szimité ablakfeliiletek —

meg a kor elvirdsainak, de tetszetés formdjuk, md-

szaki megoldasaik és évr6l évre javulé mindségiik ré- innen ered a 200-asokat sokdig kisér panordmabusz elnevezés

Munkacsy Mihaly- és Jedlik Anyos-

vén mégis nagy elSrelépést jelentettek a magyar jir- dijas formatervezs, a.k‘i az llarus ;;;lzelegans,, de ‘mévr tikrarté d]xlszltéslel;ef; buszolk,;zeninfell:s
miiipar sziméra. 200-as sorozat alakjat megter- ellemes ardnyai mind ezt a célt szolgdltik. A csaldd tagjai ko-
vezte. zotti maximdlis egységesités jelentSs elényt nydjott mind a

Hosszai évekig vezette az Ikarus | nagy darabszimban tortén gazdasigos sorozatgyirtisban,
formatervezd részlegét. mind az Gizemeltetési oldalon a pétalkatrész-ellitds és szerviz

A 200-as sorozat

A késdbbi sikerekhez azonban még tobb fontos épés sziikségeltetett. Az ¢ pontjibél.
melynek sordn a szocialista orszigok 1963 elején — hosszas egyeztetéseket]

lemondtak sajét autébuszgydrtisuk egyes részeinek fejlesztésérdl, igy a ma, A dlpuscadldd ke vitoet dlapragls, 4 52016 260.45 s 2

csuklés 280-as — a padl6 alatt elhelyezett, kézépmo-
toros elrendezés miatti magas padlészint ellenére —
nemzetkdzi szinten is mdig példdtlan sikereket és da-
rabszdmot értel: el8bbibél t8bb mint 72 ezer, migaz
utébbibdl kézel 61 ezer példny késziilt a gydrtds 30

méter hosszii modellekkel egyeduralkodév4 vilhatott.

Azigazi nagy elGrelépéshez — leginkdbb a csuklés és a tavolsgi tipusok kifejl|
és megfelel§ teljesitmény(i er6forrds hidnyzott. Ezt a problémét a nyugad]
Gszén kotdte megdllapodds oldotta meg, ezt kvetéen annak a D2156-0s e

cég az Ikarus buszok sziméra.

Az 1967 mdjusdban, a Budapesti Nemzetkdzi Vésiron bemutatott Tkarus
gydr — és a magyar jirm{igyirtds — torténelmének eddigi legsikeresebb fejez|
csaldd néven ismertté vilt tipussor tdbb mint hdrom évtizedes palyafutdsa
rabszimban gydrtott aut6busz-sorozata lett, hirnevet és rangot szerezve a nj
nak Azsidban és Eurépiban épptigy, mint Eszak- és Dél-Amerikéban vagy

éve alatt, ezek az adatok az autSbusziparban hatal-
mas szimokat jelentenek.

A szocialista orszigok mellett példdul Venezueld-
ban, Ecuadorban, Tajvanban, Térskorszdgban, G-
rogorszigban vagy Tunézidban is nagy szimban koz-
lekedtek. Az Gsszes orszigot, ahovd eljutottak, még

felsorolni is hosszti lenne.

Az évek sordn a 200-as csaldd a kisebb-nagyobb kor-
szerisitések, mddositisok mellett folyamatosan
djabb modellekkel gazdagodott, a 8,5 méteres midi

autébuszoktdl a 18 méteres csuklésokig, alkalmaz-
kodva a kiilonbz8 piaci igényekhez.

IKARUS 280

T8bbek kdzdtt elkésziilt az alacsonyabb padlészintet lehetévé tevé tolécsuklés véltozat, egy magyar
fejlesztésti djdonsdggal, a becsukldsgdtlGval, illetve a megndvelt hosszisdgd, 12 és 18 méteres virosi au-
tébuszok. A gyir mindekdzben figyelmet forditott az ENSZ EGB aktudlis elSirdsainak betartdsdra is,
s ittor8 szerepet jatszott az autSbuszok biztonsigdnak javitdsiban is.

A 200-as modellek — a visirl6i igényektd] fliggSen — egyebek mellett eredeti MAN vagy Cummins
erbforrdsokkal is elérhetSek voltak. Hasonlé médon az egyéb fegységek vilasztékdban eleinte korld-
tozottan, kés6bb mar minden megrendeld szimdra elérhet6vé viltak neves nyugati gydrték termékei
is. A gydr emellett folyamatosan olyan miszaki jftdsokat vezetett be, mint példdul a ragaszeott iivegek
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Autdbuszexport 2

Az Ikarus szerepét a vilagpiacon nemcsak a gyartott darabszam, de az exportalt mennyiség
tekintetében is érdemes megvizsgalni.

Avilag legjelentosebb autobusz-exportérei (1960-1990)

1960 | 1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990
USA 6497 | 4407 | 3500 | 5053 | 4500 | 2032 | 8036
Egyesiilt Kiralysag 4772 5316 7 7085 95‘50 | 4006 | 1612 7|i/a
Franciaorszag 1031 304 183 | 2404 | 2173 984 n/a
NSZK 3285 | 3394 | 2434 | 4785 | 4758 2785 | 2077
Olaszorszag 369 873 1198 | 2597 | 3105 | 2989 | 3466
Svédorszag 1440 | 1106 | 1088 | 3570 | 5015 | 3751 | 187
IKARUS 1186 | 2167 | 4718 | 9371 | 12222 | 12170 | 7658
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